FO 01/0190-DOC 01/2002

VO rl ag e o6ffentlich

O nichtéffentlich Vorlage-Nr.: 37/1 4
Der Birgermeister zur Vorberatung an: O Hauptausschuss
Fachbereich: 3 O Finanzausschuss

Stadtentwicklungs-, Bau- und Wirtschaftsausschuss
Stadtentwicklung und Bauaufsicht O Kultur-, Bildungs- und Sozialausschuss

O Buhnenausschuss

Ortsbeirdte/Ortsbeirat: Vierraden, Blumenhagen, Gatow
Datum: 20. Okt. 2014 zur Unterrichtung an: 0O Personalrat

zum Beschluss an: O Hauptausschuss
Stadtverordnetenversammlung 4. Dezember 2014

Betreff: Beschluss tber den Larmaktionsplan der Stadt Schwedt/Oder 2013/2014

Beschlussentwurf:

1.  Die Stadtverordnetenversammilung der Stadt Schwedt/Oder beschliet den Larmaktionsplan der Stadt Schwedt/Oder
2013/2014 (LAP Schwedt/Oder 2013/2014)

2.  Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Schwedt/Oder beauftragt den Birgermeister, die notwendige
Berichterstattung geméaB § 47 d Abs. 7 BImSchG zu erfillen und die erforderlichen Unterlagen an das Landesumweltamt
Brandenburg zu Ubergeben.

3. Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Schwedt/Oder beauftragt den Birgermeister, die vorgeschlagenen
kommunalen MaBnahmen im Kontext mit der Stadtentwicklung vorzubereiten, die notwendigen Baubeschllisse zur
Beschlussfassung vorzulegen und entsprechend der jeweiligen Haushaltssatzungen schrittweise umzusetzen.

Finanzielle Auswirkungen:

keine O im Ergebnishaushalt O im Finanzhaushalt

O Die Mittel sind im Haushaltsplan eingestellt. O Die Mittel werden in den Haushaltsplan eingestellt.
Produktkonto: Haushaltsjahr:

Ertrage: Aufwendungen:

Einzahlungen: Auszahlungen:

O Die Mittel stehen nicht zur Verfligung.

O Die Mittel stehen nur in folgender Héhe zur Verfligung:

O Minderertrége/Mindereinzahlungen werden in folgender Hé6he wirksam:
Deckungsvorschlag:

Datum/Unterschrift Kdmmerin

Biirgermeister/in Beigeordnete/r Fachbereichsleiter/in
Die Stadtverordnetenversammliung O hatinihrer Sitzung am
Der Hauptausschuss O hatin seiner Sitzung am

den empfohlenen Beschluss mit O Anderung(en) und O Ergénzung(en) O gefasst O nicht gefasst.

F.d.R.d.A.




4. Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Schwedt/Oder beauftragt den Blirgermeister, sich fir die im LAP
2013/2014 enthaltenen MaBnahmen anderer StraBenbaulasttrdger einzusetzen und die Umsetzung mit ihnen
abzustimmen

5. Der Beschluss des Larmaktionsplanes ist éffentlich bekannt zu machen. Dabei ist anzugeben, wo der Léarmaktionsplan
wahrend der Dienststunden von jedermann eingesehen und tber dessen Inhalt Auskunft erlangt werden kann.

Begriindung:

Mit der "Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 (ber die Bewer-
tung und Bekampfung von Umgebungslarm" - EU-Umgebungslarmrichtlinie - ist die Europaische Union bestrebt
der Larmentwicklung entgegen zu wirken. Ziel ist es, ein gesamteuropaisches Konzept zur Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm zu realisieren, um schéadliche Auswirkungen einschlieBlich Beléstigungen durch
Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Die Larmbelastung der Einwohner der
Européischen Union rickt daher immer mehr in das Betrachtungsfeld bei der Stadtentwicklung. Hierzu sollen
schrittweise MaBnahmen vorbereitet und realisiert werden:

Mit dem "Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bek&dmpfung von Umgebungslarm" vom
24. Juni 2004 (BGBI | S. 1794) wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie in nationales Recht umgesetzt. Die §§ 47a
bis 47 f wurden hierzu in das Bundes-Immissionsschutzgesetz aufgenommen. Als Umgebungslarm werden
belastigende oder gesundheitsschadigende Gerdusche im Freien definiert, die durch Aktivititen von Menschen
verursacht werden. Eingeschlossen ist Larm, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flug-
verkehr sowie von Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht.

Die Untersuchungen und Aussagen des vorliegenden LAP Schwedt/Oder 2013/2014 beziehen sich geman
der gesetzlichen Forderungen ausschlieBlich auf die verkehrlichen Belange. Die Larmaktionsplanung stellt
dabei die Weiterfiihrung der Verkehrsentwicklungsplanung gem. EU-Richtlinie dar.

In Umsetzung des Gesetzes sind die betroffenen Gemeinden aufgefordert, gemeinsam mit den Verkehrs- und den
Immissionsschutzbehérden Handlungskonzepte zu erarbeiten. Die erste Stufe der Umsetzung erfolgte in den
Jahren 2006 bis 2008 und beinhaltete, in Umsetzung der Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV die
am 16. Méarz 2006 in Kraft getreten ist, die Erstellung von L&rmkarten fur Ballungsrdume, HauptverkehrsstraBen,
Haupteisenbahnstrecken und GroBflughafen unter Anwendung harmonisierter Larmindizes.

Wichtigster Untersuchungsgegenstand im Land Brandenburg war in der ersten Stufe zunachst die Hauptver-
kehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber sechs Millionen Kraftfahrzeugen im Jahr (entspricht einer
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke - DTV - von Uber 16.000 Kfz/24 h). Die jetzt erarbeitete 2. Stufe
beinhaltet die Untersuchung von Haupt- und Nebenverkehrsstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei
Millionen Kraftfahrzeugen im Jahr (entspricht einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstérke - DTV - von Uber
8.000 Kfz/24 h). Der Untersuchungsumfang dazu wurde in beiden Stufen bereits vom Landesumweltamt
Brandenburg erstellt und wird seitens der Kommunen als Arbeitsgrundlage fir die Ausarbeitung des
Larmaktionsplanes genutzt. Fir die Stadt Schwedt/Oder wirde das bedeuteten, dass lediglich die
HauptverkehrsstraBBe Lindenallee hétte untersucht werden missen. Jedoch werden im LAP der Stadt MaBnahmen
benannt, die darGber hinausgehend aufzeigen, wie der Larm auch in den weniger von Verkehr belasteten
Bereichen vermindert werden kann.

Aufbauend auf den Verkehrsentwicklungsplan (beschlossen im Jahr 2007), den im Jahr 2008 erarbeiteten und
beschlossenen Larmaktionsplan Schwedt/Oder 2008 sowie aus den vorliegenden Daten des Landesumweltamtes
hat die Stadt Schwedt/Oder gemeinsam mit dem Verkehrsplaner Herrn Wolfgang Dittrich aus Berlin den
notwendigen Larmaktionsplan erstellt. Im Rahmen der Erstellung der jetzigen Larmaktionsplanung erfolgte eine
offentliche Informationsveranstaltung am 08. April 2014 mit Vorstellung und Diskussion der Planung sowie der
geplanten MaBnahmen. Gleichzeitig wurden die entsprechenden Stellen beim LUGV und beim Landesbetrieb
StraBenwesen beteiligt. Breiten Raum und entsprechende inhaltliche Tiefe nahmen bereits in der
Verkehrsentwicklungsplanung die Themen der Umgebungslarmrichtlinie ein. Viele Aussagen der beiden Stufen der
Larmaktionsplanung beruhen auf diesen Inhalten. Sie sind mit der gleichen Zielrichtung erarbeitet worden und eng
miteinander verwoben.
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1 Zielstellung und Ausgangssituation

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des européischen Parlaments (Umgebungslarmrichtlinie) hat
die Europaische Gemeinschaft ein Konzept vorgegeben, um schadliche Auswirkungen von
und Beléastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu mindern und ihnen vorzubeu-
gen. Die wesentlichen Aufgaben nach der Umgebungslarmrichtlinie sind die Ermittlung der
Belastungen durch strategische Larmkarten und die Verminderung und Vermeidung von
Larm durch Larmaktionsplane.

Mit der vorliegenden Dokumentation wird der L&rmaktionsplan fir die Stadt Schwedt/Oder
Ubererarbeitet und aktualisiert.

1.1 Beschreibung des Untersuchungsraumes

Die Stadt Schwedt/Oder wurde um 1250 an einem Odertbergang der StraBe Berlin — Stettin
gegrindet. Als Residenz der Markgrafschaft Brandenburg-Schwedt/Oder erhielt sie im
18. Jahrhundert eine barocke Neuanlage mit gitterférmigem StraBennetz, das zwischen Hei-
nersdorfer StraBe, AuguststraBe und Lindenallee noch heute erkennbar ist. 1945 zu 85 %
zerstért, wuchs die Stadt seit Ende der flnfziger Jahre als Industriestadt auf ein Vielfaches
ihrer friheren Ausdehnung, wobei Einwohnerzahl und Stadtflaiche auch durch Eingemein-
dungen zunahmen.

Die Stadt hat gegenwartig etwa 31.000 Einwohner und besteht aus der

e Kernstadt Schwedt/Oder mit den Stadtteilen
Zentrum, Neue Zeit, Talsand, Am Waldrand und Kastanienallee sowie den

Bearbeitung: Dittrich Verkehrsplanung Dezember 2014
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e Ortsteilen
Hohenfelde, Kunow, Blumenhagen, Kummerow, Stendell, Gatow, Vierraden, Hei-
nersdorf, Zitzen und Criewen.

Das bedeutendste Industriegebiet ist der Standort der PCK Raffinerie GmbH nordwestlich
der Stadt. Weitere Industriegebiete befinden sich mit den Papierfabriken (Kuhheide), am Ha-
fen und an der Breiten Allee im Norden der Stadt. Die wichtigsten Gewerbegebiete befinden
sich sldlich der Bahnlinie an der HandelsstraBe und an der Werner-Seelenbinder-StraBe
(B 166) und im Stadtteil Kastanienallee an der Berkholzer Allee.

it~ R L
e

g/Unfteres

Abbildung 2: Siedlungsstruktur

Die Stadt ist tGiber zwei BundesstraBen an das Uberregionale StraBennetz angebunden:

eB2 (Innsbruck — ) Minchen — Berlin — Eberswalde — Schwedt/Oder — Gartz ( -
Stettin),

e B166 Prenzlau — Schwedt/Oder ( — Chojna).

Neben den BundesstraBen gehdren die LandesstraBen
e L 272  Casekow — Schwedt/Oder, OT Vierraden,
e | 273  Woltersdorf — Schwedt/Oder, OT Stendell und
e | 284 B 166 — Berkholz-Meyenburg — alte B2 Richtung Angerminde

zum regionalen StraBennetz. Alle tGbrigen StraBen befinden sich in der Baulast der Stadt, da-
runter die frhere B 2 zwischen Ziutzen/Abzweig Meyenburg und weiterfihrend nach Vierra-
den. Die BundesstraBBen bilden mit Ausnahme des 6stlichen Abschnitts der B 166, der ge-
genwartig noch durch die Lindenallee flhrt, ein System aus Ortsumfahrungen.

Die das innere Stadtgebiet beriihrende Bahnstrecke wird hauptséchlich von Personenziigen
im Regionalverkehr nach Berlin befahren (RE 3). Der Uber diese Strecke laufende Guterver-
kehr zum Industriegebiet der Papierfabriken (Kuhheide) und zum Hafen Schwedt kénnte
kinftig auf eine neue, am PCK beginnende Anschlusstrecke nérdlich der Stadt verlagert
werden. Damit waren dann sowohl der Hafen als auch die Papierfabriken direkt an die aus-
schlieBlich gewerblich genutzte Bahnstrecke aus Richtung PCK (Guterbahnhof Stendell) an-
geschlossen. Das PCK selbst hat einen eigenen Anschluss an die Bahnstrecke Angermiinde
— Stettin.

Hauptlarmquellen sind die genannten StraBentrassen. Industrie- und Gewerbestatten mit
hoher Larmemission gibt es in der aus dem Zentrum und den anschlieBenden groB3en
Wohngebieten bestehenden Kernstadt von Schwedt/Oder nicht.

Bearbeitung: Dittrich Verkehrsplanung Dezember 2014
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1.2 Rechtlicher Hintergrund und zustandige Behorde

Der gesetzliche Auftrag nach der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und
des Rates vom 25. Juni 2002 Gber die Bewertung und Bek@mpfung von Umgebungslarm
umfasst die Ermittlung der Belastung durch strategische Larmkarten und ihre Verminderung
und Vorbeugung durch Larmaktionsplane. Die Umgebungslarmrichtlinie wurde durch den §§
47 a-f im Bundes-Immisssionsschutzgesetz (BimSchG), die Verordnung tber die Larmkartie-
rung (34. BImSchV) und weitere untergesetzliche Regelwerke deutsches Recht umgesetzt.

In der 2008 begonnenen ersten Stufe waren fur Ballungsrdume mit Gber 250.000 Einwoh-
nern sowie flr Stadte und Gemeinden im Einflussbereich von HauptverkehrsstraBen mit tber
6 Mio. Fahrzeugen/Jahr (oder 16.000 Kfz/24 h) und Haupteisenbahnstrecken mit Uber
60.000 Zigen/Jahr Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen L&rmprobleme und Larmaus-
wirkungen festgestellt und geregelt werden.

In die seit 2013 laufende zweite Stufe der Larmaktionsplanung sind die StraBen ab 3 Mio.
Fahrzeugen/Jahr (oder 8.000 Kfz/24 h) einzubeziehen. Da bei Larmkonflikten eine Larmakti-
onsplanung auch bei niedrigerer Larmbelastung sinnvoll sein kann, werden ausgewahlte
StraBen mit weniger als 8.000 Kfz/24 hin die Untersuchung einbezogen.’

Zustandig fur die Ausarbeitung von Larmkarten und die Aufstellung dieses Larmaktionspla-
nes ist die

Stadt Schwedt/Oder,

Lindenallee 25 - 29, 16303 Schwedt/Oder, Telefon: (03332) 446-342.

1.3 Geltende Larmgrenzwerte

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fiir eine Bewertung der Larmsi-
tuation zur Orientierung herangezogen werden (siehe Tabelle 1).?

Tabelle 1: Ubersicht der Inmissionsgrenz- und -richtwerte im Bereich des Larmschutzes
Anwendungsbereich | Grenzwerte fiir die L&rmsanierung an Grenzwerte fir den Neubau oder die we- | Richtwerte fur Anlagen im Sinne des
StralRen in Baulast des Bundes >° sentliche Anderung von Straen- und BImSchG, deren Einhaltung sichergestellt
. Schienenwegen (Larmvorsorge) 8 werden soll °
Richtwerte, bei deren Uberschreitung stra-
Renverkehrsrechtliche LarmschutzmaB-
nahmen in Betracht kommen’
Nutzung Tag in dB(A) Nacht in dB(A) Tag in dB(A) Nacht in dB(A) Tag in dB(A) Nacht in dB(A)
Krankenhauser, Schulen,
Altenheime, Kurgebiete ... 70 60 57 47 45 35
reine Wohngebiete 70 60 59 49 50 35
allgemeine Wohngebiete 70 60 59 49 55 40
tl?_orf—, Misch- und Kernge- 72 62 64 54 60 45
iete
Gewerbegebiete 75 65 69 59 65 50
Industriegebiete 70 70

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm” in der Fassung vom 31.Oktober
2007 (BGBI. | S. 2550) heranzuziehen.

5 Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes - VLArmSchR 97, VkBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665
% Die Immissionsgrenzwerte der VLarmSchR 97 werden auch bei der Larmsanierung beim Schienenverkehr herangezogen.

7 Richtlinien fir straenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11. 2007

8 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036)

9 Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - (TA Larm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)

Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umset-
zung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt mit den dort als Lpex® und

Die Strategie der Larmaktionsplanung im Land Brandenburg, Punkt 4.2.2 a)

aus: Handlungsempfehlungen zur ... Berichterstattung, Schleswig-Holsteinischer Gemeindetag,
15.2.2008

Der Larmindex Lpgy ist das MaB fir die ganztagige Larmbelastung (24 Stunden). Laute Pegel am
Abend (18-22 Uhr) und in der Nacht (22-6 Uhr) werden bei der Mittelung Uber 24 Stunden durch

Bearbeitung: Dittrich Verkehrsplanung Dezember 2014
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LNight“ dargestellten Werten vergleichbar. Im Einzelfall sind daher zur Prifung der Immissi-
onsgrenz- und -richtwerte Berechnungen fir den jeweiligen Immissionsort notwendig.

Eine Uberschlagige Ubertragung der nationalen Grenzwerte auf Lpgy und Ly Wurde durch
das Bundesumweltministerium durchgefiihrt. In den strategischen Larmkarten wird die Larm-
betroffenheit mit Isophonen (Linien gleicher Schallbelastung) dargestellt. In den Uberschrei-
tungskarten sind die Bereiche mit Larmindices oberhalb der Grenzwerte Lpen 65 dB(A) und
flr Lnigne 55 dB(A) markiert, bei deren Uberschreitung larmmindernde MaBnahmen in Be-
tracht zu ziehen sind.

1.4 Bereits umgesetzte MaBnahmen zur Larmminderung

In der Stadt Schwedt/Oder wurden bisher folgende larmmindernde MaBnahmen umgesetzt:

bis 2007 2008 — 2013
(1. Stufe des Larmaktionsplanes)

Ersatz von Beton- und GroBpflasterdecken durch Asphaltbelag:

Berliner StraBe - Berliner Allee Ehm-Welk-Str.
Fritz-Krumbach-StraBe — HelbigstraBe Heinersdorfer Str.
Stadtbriicke

Sanierung von Pflasterdecken
GartenstraBe, FischerstraBe, HarlanstraBe
Flinkenberg, JidenstraBe, Bruderstral3e

Verringerung der Verkehrsstarken/Verlagerung von Durchgangsverkehr
Ortsumfahrung B 2 Siid und Nord
gesamte Kernstadt auBer B 166:
Sperrung fur Lkw Gber 7,5 t (Anlieger frei)

Geschwindigkeitsdampfung/ -verstetigung
Einrichtung von Tempo-30-Zonen Karl-Marx-StraB3e
in weiten Teilen des Stadtgebietes Verkehrsberuhigung (Einbauten)
W.-Seelenbinder-StraBe - Lindenallee
(Griine Welle)
Lindenallee (nachts 30 km/h f. Lkw)
Ehm-Welk-/Bertha-von-Suttner-Str.
(Kreisverkehr, Sanierung)
Erich-Weinert-/Friedrich-Wolf-Ring
Verkehrsberuhigung/Sanierung
August-/Heinersdorfer StraBe
(Kreisverkehr, Sanierung)
Larmschutzwande
HafenstraBBe, (Vierraden)
Heinersdorfer Damm (Talsand)
Kuhheide (Kuhheide)
Férderung umweltfreundlicher Verkehrsarten
Bau von Radwegen
Lindenallee, Vierradener Chaussee
K.-Teichmann-Str. - alte B2 bis Meyenburg

Bau von Radabstellanlagen
Bahnhof Schwedt/Oder,
Haltepunkt Schwedt Mitte

Aufschlag von 5 bzw. 10 dB(A) starker berlicksichtigt als Pegel am Tage (6-18 Uhr). Der Lpgy ist
nicht direkt mit dem Tag-Pegel der nationalen Berechnungsvorschriften vergleichbar.

Der Larmindex Lyign: ist ein MaB flr die durchschnittliche Lautstarke in den Nachtstunden von 22
bis 6 Uhr, die aus Sicht der Gesundheitsvorsorge (Vermeidung von Schlafstérungen) besonders
bedeutsam sind.

Bearbeitung: Dittrich Verkehrsplanung Dezember 2014
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2. Beschreibung und Bewertung der Larmsituation
2.1 Larmkartierung und Pegelhéhe
2.1.1 Larmkarten des LUGV

Die strategischen Larmkarten der Stadt Schwedt/Oder nebst zugehdrigem Bericht wurden
vom Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz Brandenburg (LUGV) er-
stellt und unter http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart_www/viewer.htm veroffentlicht.
Sie sind zudem in Anlage A beigeflgt.

Benennung der in den Larmkarten enthaltenen Ungenauigkeiten

Neben allen StraBenabschnitten mit Gber 8.000 Kfz/24 h sind einige mit Gber 1.000 Kfz/24 h
enthalten, aber nicht alle. AuBerdem sind wichtige StraBenziige nur abschnittsweise oder in
falscher Lage eingetragen. Die aus den Verkehrszahlungen von 2012 extrapolierten Ver-
kehrsstarken® und Schwerverkehrsanteile sind nicht an allen Anschlusspunkten plausibel.

Die Kartierung zum Larm der Haupteisenbahnstrecken und der Eisenbahnstrecken in Bal-
lungsraume obliegt dem Eisenbahnbundesamt. Die unter http://laermkartierung.eisenbahn-
bundesamt.de veréffentlichten Karten enthalten keine Angaben zum Stadtgebiet von
Schwedt/Oder. Die Uberlagerung mit Larm von StraBen ist also nicht auswertbar (im Unter-
suchungsgebiet der inneren Stadt unerheblich).

2.1.2 Aktualisierte Larmkarten

Die Larmkarten wurden vollstédndig neu hergestellt, obwohl in der zweiten Stufe nur StraBen
mit Gber 8.000 Kfz/24 h bericksichtigt werden mussen.

EingangsgroBen/Parameter und Quellen fir die Aktualisierung der Berechnung:

e Gebdudebestand nach Gelandemodell LUGV, Erganzung Stadt Schwedt/Oder
e StraBennetz Stadt Schwedt/Oder, genaue Lage der StraBenachsen

e StraBenoberflache Stadt Schwedt/Oder

e Geschwindigkeit Stadt Schwedt/Oder

e Verkehrsstarken Erhebung 2012, auf Plausibilitat geprift und ggf. angepasst

PECRN # |

Abbildung 3: Korrektur der Uberschreitungskarte fiir die ganztiagige Belastung im Bestand

° Die Verkehrsstirke (= Starke eines Verkehrsstroms) ist die Anzahl der Verkehrselemente eines

Verkehrsstroms je Zeiteinheit in einem Querschnitt.
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Unterschiede zu den Larmkarten des LUGV

Die Zahl der betroffenen Personen betréagt nahezu das Dreifache des vom LUGV ermittelten
Wertes (siehe Tabelle 2f. auf Seite 7). Diese Zunahme erklart sich durch die zusatzlich ein-
bezogenen StraBen und die Aktualisierung der Verkehrsstarken. Die strategische Larmbe-
rechnung ermittelt nur die durch L&rm an StraBen ab 8.000 Kfz/24 h betroffenen Personen.
Die aktualisierten Larmkarten sind in Anlage B zu finden.

Die vom StraBenverkehr ausgehenden Larmbelastungen betreffen insbesondere Anwohner
folgender StraBenziige:

e Talsand Werner-Seelenbinder-StraBe

e Zentrum Lindenallee
Berliner StraBe
Vierradener StraBe (B 166)
Julian-Marchlewski-Ring
AuguststraBBe

e Neue Zeit HelbigstraBe (westlicher Teil)
Berliner StraBe

2.2 Geschatzte Anzahl der vom Larm betroffenen Personen

Grundlage fir die Ermittlung der Betroffenenzahlen sind die fir jedes Geb&ude im Kartie-
rungsgebiet errechneten sog. Fassadenpegel. Das sind diejenigen Schallpegel, die direkt vor
den verschiedenen Fassaden eines Gebaudes auftreten (Berechnungshéhe: 4,00 m). Die
Anzahl der in den Wohngebauden lebenden Menschen wird dabei nach einem bundesein-
heitlich festgelegten Berechnungsverfahren (VBEB) gleichmaBig tber alle ermittelten Fassa-
denpegel verteilt® — zur besseren Handhabbarkeit werden Pegelklassen verwendet.

SchlieBlich erfolgt eine Summation aller Betroffenen entsprechend der ihren Wohngebauden
zugewiesenen Pegelklasse. Am Ende steht eine Tabelle, die angibt, wie viele Menschen ei-
ner Stadt/Gemeinde von welchem Larm(-pegel) betroffen sind.

Tagesgesamtwert - Lpen

Far mit dem Larmindex Lpey dargestellte ganztagige Larmbelastung ergeben sich folgende
Betroffenenzahlen, bezogen auf die aktuelle Zahl von 31.000 Einwohnern im Untersu-
chungsgebiet. Ganztégig sind

6 Menschen sehr hohen Belastungen mit > 70 dB(A),
492 Menschen hohen Belastungen mit > 65 bis 70 dB(A) und
6.335 Menschen Belastungen/Belastigungen mit > 55 bis 65 dB(A)

ausgesetzt. Damit sind reichlich 6.800 Menschen oder 22 % der Einwohner vom Larm betrof-
fen. Bei der strategischen Larmkartierung waren dies nur 2.700 Personen, allerdings deutlich
mehr in der Klasse > 70 dB(A). Larmbelastungen Uber 75 dB(A) wurden wie bei der LUGV-
Berechnung nicht ermittelt.

Tabelle 2: Betroffenenzahlen fiir unterschiedliche Netzteile (Tagesgesamtwerte)
Bestand| LpgyindB(A) [ >55-60 | >60-65 | >65-70 | >70-75 >75 | Summe |von 31.000
1 2 3 4 5 6 7 8 9
2012 1.405 850 152 64 0 2471 8,0%
2013 >8.000 Kizi24 h 1.324 1.141 226 3 0 2.694 8,7%
> 1.000 Kfz/24 h | 4.009 2.326 492 6 0 6.833 22,0%

® unter Umstanden abweichend von der Einwohnerverteilung It. Meldeadressen, die aber bundes-

einheitlich nicht verwendet werden.

Bearbeitung: Dittrich Verkehrsplanung Dezember 2014



Larmaktionsplan der Stadt Schwedt/Oder 2013/14 Seite 8

Nachtwert - Lyight
Mit dem Larmindex Lyignt @ls MaB fur die nachtliche Lautstarke ergeben sich folgende Betrof-
fenenzahlen. Nachts sind
47 Menschen sehr hohen Belastungen mit > 60 dB(A),
833 Menschen hohen Belastungen mit > 55 bis 60 dB(A) und
7.248 Menschen Belastungen/Belastigungen mit > 45 bis 55 dB(A)

ausgesetzt. Demnach sind Gber 8.100 Menschen oder 26 % der Einwohner vom Larm betrof-
fen. Bei der strategischen Larmkartierung waren dies nur etwa 3.200 Personen, ebenfalls
deutlich mehr in der Klasse > 60 dB(A).. Larmbelastungen Uber 65 dB(A) wurden wie bei der
LUGV-Berechnung nicht ermittelt.

Tabelle 3: Betroffenenzahlen fiir unterschiedliche Netzteile (Nachtwerte)

Bestand| Ly indB(A) | >45-50 | >50-55 | >55-60 | >60-65 | >65-70 | Summe |von 31.000
1 2 3 4 5 6 7 8 9
2012 1.370 1.244 185 128 0 2.927 9,4%
0013 >8000KIZ24 0 1" 4 a0 | 277 33 0 2820 | 91%

>1.000 Kfz/24 h | 4.386 2.862 833 47 0 8.128 26,2%

2.3 Ermittlung von ruhigen Gebieten

Zu den ruhigen Gebieten gehéren in Schwedt/Oder nur die abseits der ErschlieBungs- und
DurchgangsstraBen liegenden Bereiche der Wohngebiete, sofern Belastigungen (nachts ab
45 dB(A) vollig ausgeschlossen sein sollen.

2.4 Beschreibung der relevanten Larmproblematik

Im Gebiet der Stadt Schwedt/Oder bestehen Larmprobleme in den Stadtteilen Talsand und
Zentrum

e beiderseits der Ortsdurchfahrt der B 166 Uber den StraBenzug
Werner-Seelenbinder-StraBe — Lindenallee — Berliner StraBBe - Vierradener Strale.

Insbesondere werden von Anwohnern der Lindenallee und der Berliner StraBe die
nachtlichen Stérngen durch den starken Lkw-Verkehr beklagt.

Verbesserungsbedurftige Larmsituationen liegen in folgenden Bereichen vor:
e Julian-Marchlewski-Ring — AuguststraBBe (Stadtteil Zentrum)
e -Ferdinand-von-Schill-StraBe - Am Sportplatz (Stadtteil Neue Zeit).

Bearbeitung: Dittrich Verkehrsplanung Dezember 2014
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3. Planungsschritte zur Verbesserung der Larmsituation
3.1 Analyse vorhandener Planungen

Ein Verkehrsentwicklungsplan fir die Stadt Schwedt/Oder wurde bereits 1993 erarbeitet und
1995 durch einen Larmminderungsplan erganzt, auf dessen Grundlage 1996 ein erster MaB-
nahmenplan beschlossen wurde. In den Folgejahren wurden die diesen Planen zu Grunde
liegenden empirischen Daten durch Gebietserweiterungen, Bevdlkerungsriickgang und An-
derungen im regionalen StraBennetz in hohem MaBe Uberholt. Deshalb wurde im Jahr
2005/06 erneut ein Gutachten zur Verkehrsentwicklungsplanung fir den Stadtumbau in der
Gesamtstadt Schwedt/Oder erstellt.”

Die Verkehrsentwicklungsplanung nimmt die Ziele der Larmminderungsplanung auf, insbe-
sondere in den Bereichen

e Forderung des umweltfreundlichen FuBganger- und Radverkehrs sowie des Offentli-
cher Personennahverkehrs (OPNV, Kapitel 4 und 5)

e Netzbildung zur Biindelung des durchgehenden und aus den Wohngebieten zu
sammelnden Verkehrs auf wenigen Haupttrassen (Kapitel 2.2), hierbei wird die Not-
wendigkeit einer Verlegung der B166 besonders herausgestellt.

e Verkehrsorganisation wie
Tempo-30-Zonen im Zusammenhang mit dem StraBenausbau (Kapitel 2.4) und
Sperrung fur Schwerverkehr
zur Minderung des Verkehrslarmes.

Damit stellt der Verkehrsentwicklungsplan ein wichtiges Instrument zur Vorbereitung und
Umsetzung larmmindernder MaBnahmen dar, die 2008 in der ersten Stufe der Larmaktions-
planung zusammengefasst wurden.

3.2 Ermittlung von vordringlichen Sanierungsbereichen

Vordringliche Sanierungsbereiche in der Stadt Schwedt/Oder bestehen auch fir die Stufe 2
der Larmaktionsplanung (StraBen mit Verkehrsstarken ab 8.000 Kfz/24 h) im Zuge der B166,
weil seit Mitte der 1990er Jahre angestrebte Herstellung einer Ortsumgehung noch nicht zu-
stande gekommen ist..

Larmprobleme bestehen auch im Bereich Julian-Marchlewski-Ring — AuguststraBe und — be-
dingt durch den Fahrbahnbelag — in der Karl-Marx-StraBe zwischen Berliner und Bahnhof-
straBe.

3.3 Formulierung einer langfristigen Strategie

Die Wohnbevdlkerung soll mittelfristig hohen Belastungen nicht mehr ausgesetzt werden.
Das heiBt, Uberschreitungen der Vorsorgewerte der ,Verkehrslarmschutzverordnung fiir
Neubau oder wesentliche Anderung von Verkehrsanlagen® sollen nicht mehr vorkommen. Es
wird angestrebt, die La&rmbelastung so zu beschréanken, dass die Kommunikation im Freien
am Tage (ca. 55 dB(A) ) und ungestérter nachtlicher Schlaf (ca. 45 dB(A) ) bei gebdffnetem
Fenster mdglich bleiben. Folgende Flachen sollen als Wohngebiete geschitzt werden:

In den Innenbereichen der groBen Wohngebiete werden die Vorsorgewerte gegenwartig
nicht Gberschritten — in diesen Gebieten werden sich die LarmschutzmaBnahmen auf die Er-
haltung dieses schiitzenswerten Zustandes konzentrieren.

Die den Durchgangs- und ErschlieBungsstraBBen benachbarten Bereiche sind durch den vom
motorisierten Verkehr ausgehenden Larm beeintréchtigt, sodass die Verhéltnisse zunéchst

” Auf diesem Gutachten beruht die von der Stadtverordnetenversammlung beschlossene ,Verkehrs-

entwicklungsplanung Schwedt/Oder, 2007 (VEP 2007)
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verbessert werden muissen — hier werden die genannten Bedingungen schrittweise ange-
strebt.

Die Strategie hierfir ist mit den Instrumenten der LArmminderungsplanung vorgegeben:

1. Vermeidung von Larmemissionen
a) Verkehrsvermeidung
b) Férderung von FuBganger- und Radverkehr
c) Ausbau des OPNV
)

d) Restriktionen im motorisierten Individualverkehr

2. Verringerung von Larmemissionen

a) Geschwindigkeitsdampfung im Kfz-Verkehr/Verstetigung des Verkehrs
b) Sanierung von Fahrbahnoberflachen

c) Einfihrung larmarmer Fahrzeuge (von der Stadt nicht zu beeinflussen)
d) Parkraumbewirtschaftung (Verringerung des Suchverkehrs)

3. Verlagerung von Larmemissionen
a) Verlagerung des Durchgangsverkehrs (insbes. des grenziiberschreitenden Verkehrs)
b) Bindelung des ortsbezogenen Verkehrs (Larm zu Larm)

4. Verringerung von Larmimmissionen
a) Larmschutzwalle und —wande

b) SchlieBung von Baullicken

c¢) Larmschutzfenster

3.4 Prifung und Entwicklung von MaBnahmen

Im Rahmen der o.g. Strategie sind verschiedene, bereits in der Verkehrsentwicklungspla-
nung 2007 enthaltene MaBnahmen mdglich, die im Hinblick auf die erzielbare Larmminde-
rung verhéltnismaBig erscheinen.

In Stufe 2 der Larmaktionsplanung muss der von StraBen mit Verkehrsstéarken ab 8.000
Kfz/24 h ausgehende Larm ermittelt und seine Wirkung gemindert werden. Gleichzeitig wer-
den im Rahmen des allgemeinen StraBenausbaus bzw. der Stadtgestaltung MaBnahmen
geplant und umgesetzt, die unter dem alleinigen Gesichtspunkt der Larmminderung erst in
einer spateren Stufe der Larmaktionsplanung umzusetzen waren (StraBen unter
8.000 Kfz/24 h).

In der folgenden, wie im Abschnitt 3.3 gegliederten Zusammenstellung sind alle in den Zeit-
horizont von Stufe 2 fallenden MaBnahmen unterstrichen:

Vermeidung von Larmemissionen
b) Férderung von FuBganger- und Radverkehr

e Weiterfihrung des Radwegebaus

e Bau weiterer Radabstellanlagen nach Bedarfsermittlung

e Instandsetzung von Hauptverbindungen fir Radfahrer und FuBganger
c) Ausbau des OPNV

e (Qualitdtserhaltung und -verbesserung des Stadtbusverkehrs mit der Uckermérki-
schen Verkehrsgesellschaft mbH

d) Restriktionen im motorisierten Individualverkehr

e Sperrung einzelner StraBenabschnitte fir den Schwerverkehr (gréBtenteils bereits
ausgefihrt), fir den StraBenzug

Bearbeitung: Dittrich Verkehrsplanung Dezember 2014
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Lindenallee — Berliner StraBe - Vierradener StraBe als vorlaufige ErsatzmaBnahme
bei Verzégerung der Ortsumfahrung B 166 zu erwagen

Verringerung von Larmemissionen
a) Geschwindigkeitsdampfung im Kfz-Verkehr/Verstetigung des Verkehrs
(Tempo-30-Zonen sind im gesamten Nebennetz bereits eingefiihrt)

e Bau von Mischverkehrsflachen und weiteren verkehrsberuhigten Bereichen im Zuge
des Nebennetzausbaus

e Einbau von Schwellen oder Verschwenkungen zur Geschwindigkeitsdampfung und
zur Verkehrsverlagerung, z.B.:

- Knotenumbau Ferdinand-von-Schill-StraBe,
- Verkehrsberuhigung Karl-Marx-StraBe im Abschnitt Berliner StraBBe - BahnhofstraB3e

e Einzelausweisung von Tempo 30 an ausgewahlten Abschnitten des Hauptnetzes
ggf. nur nachts und nur fir Lkw, Uberwiegend ausgefihrt

e Koordinierung von Lichtsignalanlagen, Geschwindigkeitsanzeige und Rotzeitzahler
sowie Nachtabschaltung einzelner Anlagen zur Verstetigung des Verkehrs

e Abbau entbehrlicher Lichtsignalanlagen/Bau von Kreisverkehren z.B.
- Karl-Teichmann-StraBe/Heinersdorfer Damm
- Vierradener Chausee/HelbigstraBe

b) Sanierung von Fahrbahnoberflachen, vordringlich
e AuguststraBe, Heinersdorfer Damm
e Ferdinand-von-Schill-StraBe, Am Sportplatz
e ErschlieBungsstraBen im Sanierungsgebiet Neue Zeit

d) Parkraumbereitstellung (Verringerung des Suchverkehrs)®

e Schaffung noch notwendiger Stellplatze fiir qualifizierten Bedarf gemaB VEP 2007
z.B. an den Uckermarkischen Buhnen fir Reisebusse

Verlagerung von Larmemissionen

a) Verlagerung des Durchgangsverkehrs
(mit der Ortsumfahrung B 2 bisher nur fir den Nord-Sud-Verkehr umgesetzt)

e Verlegung des Grenziiberganges und nérdliche Ortsumfahrung B 166 zur Verlage-
rung des Ost-West-Transit- und sonstigen grenziiberschreitenden Verkehrs

b) Bundelung des ortsbezogenen Verkehrs (Larm zu L&rm)

e Trassierung von neuen ErschlieBungsstraBen, z.B. im Wohngebiet Am Aquarium mit
einer Linienfuhrung, die eine Durchgangsfunktion dieser StraBen ausschlieBt

e Verkehrsberuhigung auf NebennetzstraBen, die z.Z. noch von innerértlichem Durch-
gangsverkehr genutzt werden

Verringerung von Larmimmissionen

a) Larmschutzwalle und —wande

e Erweiterung der Larmschutzwand HafenstraBBe
(im Zuge der Neuplanung fir die Verlegung der B 166 zu prifen)

e Prifung und ggof. Erweiterung der Ladrmschutzanlage an der Karl-Teichmann-StraBBe
(in Verbindung mit dem neuen Wohngebiet Am AquariUM)

8 Lt. VEP 2007, Kap. 3.4.1 bestehen im Ruhenden Verkehr keine nennenswerten Probleme.
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3.5 Wirkungsanalyse der genannten MaBnahmen
3.5.1 MaBnahmenszenario fiir die Wirkungsanalyse

Ost-West-Verbindung

In der ersten Stufe werden zunachst die mdglichen, noch nicht im vollen Umfang zugesagten
bzw. planreifen MaBnahmen im Ubergeordneten Netz bewertet, weil gegenwartig nur dort
Verkehrsstérken tber 8.000 Kfz/24 h auftreten. Diese MaBnahmen sind:

1. Verlegung der B166 auf eine Trasse nérdlich der Stadt (verlangerte HafenstraBBe Vierra-
den), siehe Verkehrsentwicklungsplanung

2. bei Realisierung der Verlegung diesbezlgliche Prifung der Notwendigkeit zusatzlicher
passiver LarmschutzmaBnahmen, z.B. Verlangerung der La&rmschutzwand an der Hafen-
straBe (in der Immissionsberechnung noch nicht enthalten)

Die Verlagerung des Nord-Sid-Verkehrs auf eine verhédltnismaBig stadtferne neue Trasse
der BundesstraBe 2 war schon Gegenstand des Larmminderungsplanes 1995. Diese Ver-
bindung ist inzwischen in Betrieb gegangen.

Geblieben ist jedoch die Belastung der Stadt durch den grenziberschreitenden Verkehr auf
der B 166. Die seit langem beabsichtigte, sowohl im Bundesverkehrswegeplan als auch im
Landesentwicklungsplan (LEP GR) fir den Gesamtraum Berlin-Brandenburg enthaltene Ver-
legung der B 166 steht in der Netzplanung der VEP 2007 an erster Stelle.

Im Gegensatz zu allen anderen Verkehrsarten wird der grenziiberschreitende Lkw-Verkehr in
den nachsten Jahren steigen, weil alle Uberregionalen Verkehrsprognosen von einer Zu-
nahme der Transportleistungen im Ost-West-Transit ausgehen. Dadurch ist trotz einer ins-
gesamt stagnierenden Verkehrsentwicklung auf der Schwedter Ost-West-Achse keine Ab-
nahme des Schwerverkehrs zu erwarten. Die im Verhdltnis zu den anderen
HauptnetzstraBen ungleich héhere Schwerverkehrsbelastung der Verbindung Werner-
Seelenbinder-StraBe — Lindenallee — Oderbriicke bleibt erhalten. Dagegen zeigt der geringe
Lkw-Anteil auf dem Ubrigen Netz, dass mit Lkw dort schon jetzt nur der Quell- und Zielver-
kehr abgewickelt wird.

Nur durch eine Verlegung des Grenziiberganges lasst sich insbesondere auf der Lindenallee
und der Berliner StraBe Entlastung schaffen. Dies begriindet sich auch dahingehend, dass
auf der Ost-West-Achse prognostisch deutlich mehr Schwerlast-Fahrzeuge zu erwarten sind.
Dadurch erfolgt eine deutlich héhere Belastung der Anwohner als aktuell vorhanden und in
der Larmkarte ausgewiesen ist.

Die steigenden Verkehrsstérken allein spiegeln die Zunahme der vom Verkehr ausgehenden
Belastungen an Schadstoffen, Erschiitterungen und Larm nicht vollstandig wider.

Der von Westen kommende grenziberschreitende Verkehr soll kiinftig Gber die nérdliche
neue B2 um Vierraden herum geflhrt werden, wahrend der von Siden, hauptsachlich aus
den Vororten kommende Verkehr von der Berliner StraBe auf die Karl-Teichmann-StraBe
und die Vierradener Chaussee verlagert wird (siehe Abbildung 4).

Als Zwischenlésung kénnte zu gegebener Zeit auch eine — mdglicherweise auf die Nacht-
stunden beschrankte - Sperrung des Grenziiberganges fir Lkw tber 7,5 t erwogen werden.
Auch davon ist bereits eine Larmminderung zu erwarten. AuBerdem wird — neben der vom
Landesbetrieb StraBenwesen bereits vorgenommenen Verbesserung der Grinen Welle auf
dem StraBenzug Werner- Seelenbinder-StraBe — Lindenallee und der in Stufe 1 auf der Lin-
denallee angeordneten Geschwindigkeitsbegrenzung fir Lkw auf 30 km/h erwogen, geeigne-
te Lichtsignalanlagen nachts abzuschalten.
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Abbildung 4: Verkehrsverlagerung im Planfall ,,B 166 Hafen*

Kommunale StraBen
Als auf kommunalen StraBen winschenswerte MaBnahmen kommen in Frage:

3. Einbau von Asphaltdeckschichten auf der westlichen AuguststraBe und auf dem Hei-
nersdorfer Damm

4. Einbau von Asphaltdeckschichten auf der Ferdinand-von-Schill-StraBe und Am Sport-
platz

Eine Ubersichtskarte zum MaBnahmenszenarium ist als Abbildung 5 auf Seite 18 beigefiigt.
Sie enthalt auch MaBnahmen an anderen StraBen, die unter dem Gesichtpunkt der gesetzli-
chen Verpflichtungen erst nach der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung umzusetzen sind.
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3.5.2 Erreichbare Lirmreduktionen

Zunachst werden die Wirkungen der im Abschnitt 3.5.1 genannten MaBnahmen 1, 3 und 4
eingerechnet.

Nordumfahrung B 166

Durch die Herausnahme des grenziberschreitenden Verkehrs ergeben sich L&rmminderun-
gen auf dem gesamten StraBenzug Werner-Seelenbinder-StraBe — Lindenallee — Berliner
StraBe. Dies gilt auch fir die Zulaufstrecken der Oderbriicke: Berliner Allee von Siiden und
Berliner StraBe von Norden.

Die Verlagerung dieses Verkehrs auf die HafenstraBBe flihrt im Raum Vierraden zu einer Er-
héhung des Schallpegels, die in der Siedlung Vierraden durch den vorhandenen Larm-
schutzwall weitestgehend aufgefangen wird. LarmschutzmaBnahmen im Zuge der Planung
und Realisierung der neuen Trasse kdnnen zu Verbesserungen der Larmsituation flr die
Wohnbereiche in Vierraden und Gatow fiihren. Auch auf der Karl-Teichmann-StraBe als siid-
licher Zulaufstrecke der Vierradener Chaussee fiir den Pkw-Verkehr nimmt der Larm etwas
zu — diese StraBe ist aber nahezu anbaufrei.

Trotz L&rmzunahme werden die zulassigen Pegel nicht Uberschritten.

Belagsverbesserung

Auf dem Heinersdorfer Damm, der AuguststraBe, der Ferdinand-von-Schill-StraBe und Am
Sportplatz ist die larmmindernde Wirkung des neuen Belags erkennbar. Wenn die Minderung
auch unterhalb des Schwellwertes 3 dB(A) liegt, ist sie dennoch als positiv einzuschatzen -
vor allem fir das der AuguststraBe unmittelbar benachbarte Klinikum.

Tagesgesamtwert - Lpen

Far den Larmindex Lpey als MaB fir die ganztagige, aus unterschiedlich beaufschlagten und
gewichteten Werten fiir die Tages-, Abend- und Nachtstunden ermittelte Larmbelastung er-
geben sich folgende Betroffenenanzahlen, bezogen auf die aktuelle Einwohnerzahl im Un-
tersuchungsgebiet. Ganztéagig sind noch
3 Menschen sehr hohen Belastungen mit > 70 dB(A),
442 Menschen hohen Belastungen mit > 65 bis 70 dB(A) und
5.945 Menschen Belastungen/Belastigungen mit > 55 bis 65 dB(A)

ausgesetzt. Damit sind ganztagig 6.390 Menschen (vorher 6.833) oder 21 % von 31.000 Ein-
wohnern von StraBenverkehrslarm betroffen. Die Abnahme um 443 Personen bedeutet zwar
nur 1,4 % der Gesamtbevdlkerung, jedoch 6,5 % der gegenwartig von Larm Betroffenen.
Deutlich gréBer ist die Zahl der Einwohner, deren Larmbetroffenheit um eine Klasse, also im

Mittel 5 dB(A) abnimmt. Dies gilt - nach Abzug der von Larmzuwachs Betroffenen®~ 834 Per-
sonen oder 12,2 % der Betroffenen.

Tabelle 4: Abnahme der Larmbetroffenheit (Tagesgesamtwerte)
Fall Lpen in dB(A) >55-60 | >60-65 | >65-70 | >70-75 >75 Summe |von 31.000
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Bestand 4.009 2.326 492 6 0 6.833 22,0%
Planung >1.000 Kiz/24 h 3.901 2.044 442 3 0 6.390 20,6%
Differenz| -108 -282 -50 -3 -443 -1,4%
um 1 Klasse entlastet| 443 335 53 3 834 2,7%
von Bestand| 11,1% | 14,4% | 10,8% | 50,0% 12,2%

Nachricker aus benachbarten niederen und héheren Pegelklassen werden vom Berechnungsmo-
dell nicht gesondert ausgewiesen.
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Nachtwert - LNight

Far den Larmindex LNight als MaB fur die durchschnittliche Lautstarke in den Nachtstunden
zwischen 22 Uhr und 6 Uhr ergeben sich folgende Betroffenenanzahlen. Nachts sind

13 Menschen sehr hohen Belastungen mit > 60 dB(A),
876 Menschen hohen Belastungen mit > 55 bis 60 dB(A) und
6.904 Menschen Belastungen/Belastigungen mit > 45 bis 55 dB(A)
ausgesetzt.

Nachts sind noch 7.793 Menschen (vorher 8.128) oder 26,1 % von 31.000 Einwohnern von
StraBenverkehrslarm betroffen. Die Abnahme um 334 Personen beinhaltet etwa dieselben
Anteile an der Gesamtbevélkerung wie beim Tagesgesamtwert. Die Klasse >65-70 db(A)
wéachst mehr, als die nachsth6here abnimmt. Demnach steigt die Larmbetroffenheit fir min-
destens 11 Personen aus der nachstniederen Klasse >60-65 dB(A). Nach Abzug dieser und
gof. weiterer von Larmzuwachs Betroffener ergibt sich dennoch fir 732 oder 9 % der gegen-
wartig Betroffenen die Senkung um eine 5-dB(A)-Klasse.

Tabelle 5: Abnahme der Larmbetroffenheit (Nachtwerte)
Fall LoenindB(A) | >55-60 | >60-65 | >65-70 | >70-75 >75 | Summe |von 31.000
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Bestand 4.386 2.862 833 47 0 8.128 26,2%
Planung > 1.000 Kiz/24 h 4.423 2.481 876 13 0 7.793 25,1%
Differenz 37 -381 43 -34 -335 -1,1%
um 1 Klasse entlastet] 335 372 -9 34 732 2,4%
| von Bestand| 7,6% 13,0% | -1,1% | 72,3% 9,0%

3.6 Kosten-Nutzen-Bewertung
3.6.1 Kostenschatzung der einzelnen MaBnahmen

BundesstraBe

Die wichtigsten MaBnahmen der 2. Stufe liegen im Bereich der BundesstraBe B 166. Die
neue Trasse erfullt auch eine wichtige Aufgabe in der gesamten nérdlichen Grenzregion
Deutschland — Polen, weil erst mit ihr eine ab Angermiinde von Siidwesten und ab Auto-
bahnkreuz Uckermark von Westen her durchgehend zligig befahrbare Verbindung entsteht.

Die Ortsumgehung ist Bestandteil des Bundesverkehrswegeplanes Die - sehr hohen - Bau-
kosten fallen nur beim Baulasttréager an. Das ist der Bund, vertreten durch den Landesbetrieb
StraBenwesen, Niederlassung Eberswalde.

Zur Sicherung der Schwedter Interessen und darunter besonders der La&rmschutzbelange
wird seit Jahren von der Stadt der Beginn der Planungen stetig eingefordert, um auch fiir den
Larmschutz zusétzliche Wirkungen fir die Stadt zu erreichen. Ohne diese SchlisselmaB-
nahme lassen sich die Larmschutzbestrebungen nicht erfillen.

Kommunale StraBen

Die teils im Vorgriff auf spatere Stufen der Larmaktionsplanung vorgeschlagenen MaBnah-
men an kommunalen StraBen lassen sich gréBtenteils mit ohnehin anstehenden Sanie-
rungsarbeiten im StraBennetz verbinden. Bei weiteren Vorhaben fallen nur anteilige Kosten
fur spezielle larmmindernde MaBnahmen an, insbesondere fir die Geschwindigkeitsdamp-
fung durch Fahrbahnverschwenkungen, Inseln und Aufpflasterungen. Die evtl. erforderlichen
Larmschutzanlagen an der Karl-Teichmann-StraBe werden im Rahmen der ErschlieBung der
betreffenden Wohngebiete gebaut.

MaBnahmen zur Férderung des umweltfreundlichen Verkehrs (Radverkehr und OPNV), aber
auch der Ausbau von fir die Gesamtstadt wichtigen StraBen kénnen z.B. auf der Grundlage
des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes und der Férderrichtlinie Umweltschutz gefér-
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dert werden — wenn sie im Larmaktionsplan enthalten sind. FlUr diese MaBnahmen sind
rechtzeitig Kostenschétzungen zu erarbeiten, damit die Férderantrage gestellt werden kon-
nen.

3.6.2 Bewertung hinsichtlich der Wirksamkeit

Die gréBte Wirksamkeit wird von der Verlegung der B166 erwartet, die jedoch an ein Plan-
feststellungsverfahren und die wirksame Aufnahme in die Investitionsplanung des Bundes,
vertreten durch den Landesbetrieb StraBenwesen, gebunden ist.

Zu gegebener Zeit mussen auch die von der Bahntrasse ausgehenden L&rmbelastungen
analysiert und ggf. MaBnahmen zur Abhilfe entwickelt werden. Aus jetziger Sicht wird aber
die Betrachtung der Bahntrassen im Untersuchungsraum zum Nachweis sehr geringer Zug-
belegungen und damit nicht zu weiterem Larmschutzbedarf fliihren. Subjektiv sehr wirksame
MaBnahmen wie der Wegfall des akustischen Signals nach Einbau einer Schranke am
Bahnibergang Berliner StraBe werden rechnerisch nicht erfasst.

Von den auf kommunalen StraBen vorgeschlagenen MaBnahmen haben die Sanierung von
Beton- und PflasterstraBen und Geschwindigkeitsreduzierungen die grdBte Wirkung.

3.7 Priorisierung der relevanten MaBnahmen

Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung der Gesamtbelastung in dem betrachteten
Gebiet. In der Regel ist dazu eine Prioritatensetzung hinsichtlich der Handlungsoptionen er-
forderlich. Als Kriterien fur die Prioritatensetzung kommen z. B. in Frage:

e AusmaB der PegelUberschreitung,

e Schutzbedurftigkeit und Anzahl der betroffenen Personen,
e Gesamt-Larmbelastung (ersatzweise: Emissionspegel),

e technischer, zeitlicher und finanzieller Aufwand.

Sind in einem Larmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, so missen diese bei
der Planung berlcksichtigt, d. h. mit dem ihnen zukommenden Gewicht in die Abwéagung
einbezogen werden. Dabei ist die L&rmminderung als Ziel des Larmaktionsplans einer von
mehreren zu berlcksichtigenden Belangen, die untereinander abgewogen werden missen.

Der StraBenausbau soll immer unter den Gesichtspunkten der Sparsamkeit und des Larm-
schutzes geplant werden. Insbesondere beim StraBenbau in neu entstehenden Siedlungen
ist der Bau relativ knapp bemessener, also kostengunstiger Mischverkehrsflachen mdglich,
auf denen der motorisierte Verkehr zum verhaltenen, gleichmaBigen Fahren gezwungen ist,
was Larmschutz und Verkehrssicherheit gleichermaBen zugute kommt.
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4. MaBnahmenplan
4.1 MaBnahmenkatalog

Der MaBnahmenkatalog wird mit der Vorlage des Larmaktionsplanes in Form einer Tabelle
aufgestellt, die Ortlichkeit und Art der MaBnahme sowie ihre Dringlichkeit enthalt und auBer-
dem die Zustandigkeit fur Planung und Durchflihrung angibt (Tabelle 6).

Tabelle 6: MaBnahmenplan zum Larmaktionsplan
StraBenabschnitt/ Verkehrs- |Bestand Planung | Stufe| & | Bau-
Nr.|Route Funktion| (bzw. 2ab'14| G| last-
Bereich von bis ehemals) 3 mittelfr.| © tréger
1 2 3 4 5 6 | 7 | s 9
StraBenbau Fahrbahnbelag
1 [Ortsumgehung B 166 Hafenstr. Grenzilbergang |HVS |m.Verlegung d.Grenzliberg. 3 1 | Bund
2 |EH Am Aquarium |Eigenheimgebiet |K.-Teichm.-Str. | AS | siehe Nr. 14 2 2 | Stadt
3 |Auguststr. K.-Teichm.-Str. |Heinersdorfer Str] SS [Beton Asphalt 2 1 | Stadt
4 |Heinersdorfer D. Ehm-Welk-Str.  |K.-Teichm.-Str. | SS |Beton Asphalt 2 1 | Stadt
5 [Kreisverkehr K.-Teichmann-Str. / Heinersdorfer Damm |HVS 3 3 | Stadt
6 |Ferd.-v.-Schill-Str.  |Fr.-Krumbach-Str|Am Sportplatz | ASS|Beton Asphalt 2 1 | Stadt
7 |Am Sportplatz Ferd.-v.-Schill-Str| Berliner Str. ASS|Beton Asphalt 2 2 | Stadt
8 |ErschlieBungsstraBen Sanierungsgebiet Neue Zeit| SS |Beton bzw. GroBpfl. Asph. 2 2 | Stadt
Verkehrsorganisation
9 |W.-Seelenbinder-St] Am Waldrand Lindenallee HVS| Geschwindigkeitsanzeige 2 2 | Land
10 |Lindenallee HVS Grine Welle 2 2 | Land
11 [Lindenallee Zufahrten der QuerstraBBen HVS |Rotzeitzahler Signalanlage 2 2 | Land
Larmschutzwénde/-wélle
12 |HafenstraBBe ‘ HVS siehe Nr. 1 Verlangerung 3 1 | Bund
13 |K.-Teichmann-Str. |nérdlich Heinersdorfer D. HVS siehe Nr. 2 Verlangerung 2 2 | Stadt
Anlagen fir Radfahrer und FuBgénger
14 [Radroute Talsand — Innenstadt mit Querung K.-Teichm.-Str. | siehe Nr. 2 2 [ 2| Stadt
15 |Radwegverlang. langs der K.-Teichmann-Str. bis W.-Seelenbinder-Str. 2 2 | Stadt
16 |Radweg Schwedt/Oder — Angermiinde (an der Bahntrasse): Komplettierung Ausschilderung 3 3 | Stadt
17 |Bahnibergang verl. Breite Allee ‘ Ersatz flr Briicke 2 1 | Stadt
18 |Uckermarkischer |Blumenhagen - Neue Mihle - Kummerow 2 2 | StLK
19|Radrundweg Blumenhagen - Vierraden 2 | 1] SULK
20 |Ortsteilanbindung  |Apfelallee Zltzen - Meyenburg 3 1 | SVYBM
21 |Ortsteilanbindung  |Meyenburg, Kastanienallee - Heinersdorfer Damm 3 1 | SVYBM
22 |Radweg Auguststr. |K.-Teichmann-StrHeinersdorfer Str siehe Nr. 3 3 1 | Stadt
Offentl. Personenverkehr
23 | Stadtlinien Optimierung der Linienfihrung 2-3| 2 | SYUVG
24 [Regionallinien "Uckertakt" erweitern 2-3| 1 | SYUVG
25 |Haltestellen dynamische Information 2-3| 2 | SYUVG
AS AnliegerstraBe StLK Stadt/Landkreis
(A)SS (Anlieger-)SammelstraBe St/BM Stadt/Gemeinde Berkholz-Meyenburg
HVS HauptverkehrsstraBe. SYUVG Stadt/Uckermarkische Verkehrsgesellschaft mbH
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In der 2. Stufe besteht die Pflicht zu MaBnahmen an StraBen mit mehr als 8.000 Kfz/24 h —
weil dies fur die Stadt Schwedt/Oder nur auf die BundesstraBe zutrifft, hat die Stadt keine
Baulast fir groBere MaBnahmen der 2. Stufe zu tragen. Im Vorgriff auf spatere Stufen wer-
den auch MaBnahmen an anderen StraBen bereits in der zweiten Stufe eingeplant, weil sie
zeitlich parallel mit dieser laufen. In den nachsten Jahren wird der MaBnahmenplan laufend
fortgeschrieben. Spatestens in flinf Jahren wird der MaBnahmenplan aktualisiert.

4.2 Zeit- und Kostenrahmen fiir die MaBnahmen

Da Da auch in der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung keine flr die Stadt verpflichtenden
MaBnahmen anfallen, wird noch kein umfassender Kostenplan aufgestellt. Die Zustéandigkeit
fir die zeitliche Einordnung der in dieser Stufe nachzuweisenden MaBnahmen liegt bei den
Baulasttragern des Bundes (vertreten durch den Landesbetrieb StraBenwesen).

Als Kosten fir den kommunalen StraBenausbau und fir weitere bauliche und verkehrsorga-
nisatorische MaBnahmen (Parken, Tempo 30, StraBenausbau) werden jahrlich finanzielle
Mittel — in Abhangigkeit von der Verflgbarkeit in der jeweiligen Haushaltssatzung — in den
Haushalt der Stadt eingestellt.

4.3 Zustandigkeiten

Die Zustandigkeit fir die Umsetzung der einzelnen MaBnahmen liegt bei den jeweiligen Bau-
lasttragern. Die von der Stadt Schwedt/Oder selbst — teilweise im Vorgriff auf die nachste
Stufe — vorgesehenen MaBnahmen an StraBen mit weniger als 8.000 Kfz/24 h werden vom
Fachbereich 4 der Stadtverwaltung umgesetzt.

Far die in der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung wichtigste MaBnahme — die Ortsumfah-
rung der B 166 — ist der Landesbetrieb StraBenwesen zustandig. Auf Planung und Umset-
zung ausreichender LarmschutzmaBnahmen kann und muss die Stadtverwaltung im Rah-
men des Planfeststellungsverfahrens hinwirken.

5. Information und Beteiligung der Offentlichkeit

5.1 Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange
Betroffene Fachamter/ Baulasttrager:
Betroffene Fach&mter/ Baulasttrager:
e Landesbetrieb StraBenwesen Brandenburg, Niederlassung Eberswalde

e Stadt Schwedt/Oder, Stadtverwaltung,
Fachbereich 3 (Stadtplanung),
Fachbereich 4 (Tiefbau)
5.2 Offentlichkeitsbeteiligung
e Vorstellung des Entwurfs und 6ffentliche Anhérung
Sonderveranstaltung der Stadtverwaltung (Fachbereich Stadtplanung) am 6. April 2014

5.3 Beteiligung politischer Gremien
Gremien der Stadt Schwedt/Oder:

e Stadtentwicklungs-, Bau- und Wirtschaftsausschuss
Vorlage November 2014

e Stadtverordnetenversammlung Beschluss Dezember 2014
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6. Formale Informationen

6.1 Beschlussfassung, Bekanntmachung und Veréffentlichung

Der Larmaktionsplan wird von der Stadtverordnetenversammlung Schwedt/Oder beschlos-
sen.

Der Beschluss wird im Amtsblatt der Stadt bekannt gemacht, wobei mitgeteilt wird, wo der
Larmaktionsplan wéhrend der Dienststunden von jedermann eingesehen und Uber dessen
Inhalt Auskunft erlangt werden kann.

6.2 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse

Der Larmaktionsplan wird gemaB § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen
fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Uberprtft und gegebenenfalls tberar-
beitet.

Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und bewertet.

6.3 Kosten fir die Aufstellung und Umsetzung
e Kosten fir die Aufstellung: 10.000 €

e Kosten fir die Umsetzung a) B 166 Ortsumgehung (nur beim Baulasttrager)
b) innerorts: in Abhangigkeit von der
jahrlichen Verfugbarkeit gem. Haushaltssatzung

6.4 Link zum Aktionsplan

Hinweise zum gesetzlichen Rahmen der Larmaktionsplanung, zur Strategie des Landes
Brandenburg bei der Umsetzung und die Ergebnisse der landesweiten Larmkartierung von
2012 sind unter http://www.mugv.brandenburg.de/cms/detail.php/bb1.c.299439.de zu finden.
Eine Zusammenfassung des Larmaktionsplanes der Stadt Schwedt/Oder wird ab Januar
2015 Uber www.schwedt.de erreichbar sein.
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Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2012 12073532

fiir die Gemeinde Schwedt/Oder

1. Grafische Darstellung mit den Isophonen-Bandern fiir den Gesamttag (LDEN) und die Nacht
(LNight) des Jahres 2012

Die Karten mit den Isophonenfldchen fiir das Gemeindegebiet sind in den nachfolgenden PDF-Kartenlinks jeweils
fiir den Gesamttag (LDEN) und die Nacht (LNight) zu finden.

Gesamttag (LDEN):  http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart_www/pdf 2012/12073532T.pdf

Nacht (LNight): http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart www/pdf 2012/12073532N.pdf

Ein Exemplar in Papierform liegt in der Verwaltung der Gemeinde Schwedt/Oder vor.

Die farbigen Isophonenflachen stellen Pegel dar, die auRerhalb der Gebadude an der Fassade in 4 Meter Hohe
Uber dem Geldande berechnet wurden.

2. Grafische Darstellung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung LirmschutzmaBnahmen in
Erwdgung gezogen oder eingefiihrt werden

Isophonenflachen oberhalb der Richtwerte von 65 dB(A) fir den Gesamttag (LDEN) bzw. 55 dB(A) fiir die Nacht
(LNight) sind in den Karten fiir die Gemeinde entsprechend farblich dargestellt.

Gesamttag (LDEN):  http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart www/pdf 2012/12073532TU.pdf

Nacht (LNight): http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart www/pdf 2012/12073532NU.pdf

3. Angaben iiber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander (gemaR 34. BImSchV § 4, Abs. 4) liegen

LDEN in dB(A) >55-60 > 60 - 65 >65-70 >70-75 >75
Anzahl 1536 929 159 64 0

LNightin dB(A) >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70
Anzahl 1498 1360 193 128 0 0

4. Angaben liber larmbelastete Flachen sowie iiber die geschidtzte Zahl der Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser in diesen Gebieten

LDEN in dB(A) >55 > 65 >75
Flache / km? 4 1 1
Wohnungen / Anzahl 1280 101 0
Schulgebdude / Anzahl 0 0 0
Kitagebaude / Anzahl 0 0 0
Krankenhausgebaude / Anzahl 0 0 0



Das Gemeindegebiet wird direkt oder indirekt durch die auf den strategischen Larmkarten hervorgehobenen
StraRen mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr verlarmt.

Eine mogliche Verlarmung durch Haupteisenbahnstrecken des Bundes (mehr als 30.000 Zige/Jahr) wird durch
das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), HeinemannstralRe 6, D-53175 Bonn als zustandige Behorde ermittelt.

Die Beschreibung des Gemeindegebiets erfolgt anhand nachfolgender statistischer Kennzahlen.

12073532 Schwedt/Oder Uckermark Schwedt/Oder

203,7 33888 166 3384 14420

Die Larmaktionsplanung obliegt als Pflichtaufgabe im Land Brandenburg, da keine anderen Regelungen getroffen
wurden, gemal BImSchG § 47e Abs.1 den Gemeinden. Informationen zu durchgefiihrten und laufenden
Malnahmen zur Minderung des Umgebungslarms kénnen in der jeweils zustandigen Gemeinde eingeholt

werden.

:\:\ Landesamt fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV)
k \ Referat Gebietsbezogener Immissionsschutz, Larmschutz
<.)/ Seeburger Chaussee 2

14476 Potsdam OT GroR Glienicke

LAND
BRANDENBURG
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Strategische Larmkarte der 2. Stufe
gemaR Richtlinie 2002/49/EG
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Zeichenerklarung
Stralenachse mit > 8000 Kfz

Strale

I Gebsude

——— Larmschutzwand/-wall

- Gemeindegebiet

Berechnung: > 1.000 Kfz/d, Stralen mit > 8.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshdéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: ALK, LGB 2012
Gelandemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
StraRenmodell: Umweltstrafendatenbank LUGV, 2012
Quellen:
- Landesbetrieb StralRenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung fir Stadtenwicklung und Umwelt
Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation

- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
StralRenwesen

- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
fur Stadtenwicklung und Umwelt Berlin

e KSZ




2000

= Landesamt fir Umwelt,
Gesundheit
LAND
BRANDENBURG und Verbraucherschutz

Strategische Larmkarte der 2. Stufe
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Schwedt-Oder

Isophonen-Bander Lyjgnt
in dB(A)

> 45 -50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 -70
70

VVVVYV

Zeichenerklarung
Strallen > 8000 Kfz

StralRen

I Gebsude

——— Larmschutzwand/-wall

- Gemeindegebiet

Berechnung: > 1.000 Kfz/d, Stralen mit > 8.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshdéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: ALK, LGB 2012
Gelandemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
StraRenmodell: Umweltstrafendatenbank LUGV, 2012
Quellen:
- Landesbetrieb StralRenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung fir Stadtenwicklung und Umwelt
Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation

- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
StralRenwesen

- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
fur Stadtenwicklung und Umwelt Berlin

KSZ

=




2500

= Landesamt fir Umwelt,
Gesundheit
LAND
BRANDENBURG und Verbraucherschutz

Strategische Larmkarte der 2. Stufe
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Schwedt-Oder

mmmm  Uberschreitung 65 dB(A) Lpen

Zeichenerklarung
Stralen mit > 8000 Kfz

StralRen

I Gebsude

——— Larmschutzwand/-wall

- Gemeindegebiet

Berechnung: > 1.000 Kfz/d, Stralen mit > 8.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshdéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: ALK, LGB 2012
Gelandemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
StraRenmodell: Umweltstrafendatenbank LUGV, 2012
Quellen:
- Landesbetrieb StralRenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung fir Stadtenwicklung und Umwelt
Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation

- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
StralRenwesen

- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
fur Stadtenwicklung und Umwelt Berlin

KSZ

=




2500

= Landesamt fir Umwelt,
Gesundheit
LAND
BRANDENBURG und Verbraucherschutz

Strategische Larmkarte der 2. Stufe
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Schwedt-Oder

mmmm  Uberschreitung 55 dB(A) Lyignt

Zeichenerklarung
Stralen mit > 8000 Kfz

StralRen

I Gebsude

——— Larmschutzwand/-wall

- Gemeindegebiet

Berechnung: > 1.000 Kfz/d, Stralen mit > 8.000 Kfz/d
gesondert ausgewiesen
Datum: 19.09.2012

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshdéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: ALK, LGB 2012
Gelandemodell: DGM 1 + 10, LGB, 2012
StraRenmodell: Umweltstrafendatenbank LUGV, 2012
Quellen:
- Landesbetrieb StralRenwesen, Gemeinden,
Senatsverwaltung fir Stadtenwicklung und Umwelt
Berlin

Verwendung mit Genehmigung:

- der Landesvermessung und Geobasisinformation

- Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
StralRenwesen

- Verwendung mit Genehmigung der Senatsverwaltung
fur Stadtenwicklung und Umwelt Berlin

e KSZ
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Anlage B Aktualisierte Larmkarten fiir den Bestand

Anlage B 1:  Isophonenkarte fiir die ganztagige Belastung

Isophonen-Bander Lpgy
in dB(A)

> 55-60
60 - 65
65 -70
70 -75
75

— Strale
mit > 8.000Kfz/24 h

—— Stralle

- Gebaude

Bearbeitung: Dittrich Verkehrsplanung Dezember 2014
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Anlage B 2:  Isophonenkarte fiir die néchtliche Belastung

Isophonen-Bander Lygnt
in dB(A)

45 - 50
50 - 55
55 -60
60 - 65
65 -70
70

— Strale
mit > 8.000Kfz/24 h
e Stralte

- Gebaude

Bearbeitung: Dittrich Verkehrsplanung Dezember 2014
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Anlage B 3:  Uberschreitungskarte fiir die ganztigige Belastung

mmmm  Uberschreitung
6 LDEN

v Strale
mit > 8.000Kfz/24 h
e Strale

- Gebaude

Bearbeitung: Dittrich Verkehrsplanung Dezember 2014
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Anlage B 4:  Uberschreitungskarte fiir die niachtliche Belastung

mmm  Uberschreitung
55 dB(A) L nignt

— Strale
mit > 8.000Kfz/24 h

e Stralte

- Gebaude

Bearbeitung: Dittrich Verkehrsplanung Dezember 2014
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Anlage C Larmkarten zur Wirkungsanalyse

Anlage C 1:  Isophonenkarte fiir die ganztagige Belastung

Isophonen-Bander Lpgy
in dB(A)

INGENIEURBURO GmbH

&
pr ; > 55-60
> 60 - 65
> 65-70
> 70-75
> 75
| e b00Kfzi24 h
) 17 sk, mit = &. 7
IKSZ: / 2 —— Strale

— R - Geb&ude

0 500 1000 m

Bearbeitung: Dittrich Verkehrsplanung Dezember 2014
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Anlage C 2: Isophonenkarte fiir die néchtliche Belastung

Isophonen-Bander Lyignt
in dB(A)

> 45-50

> 50 -55

> 55-60

> 60 -65

> 65-70

> 70

Stralke

mit > 8.000Kfz/24 h
e StralRe
- Geb&ude

Bearbeitung: Dittrich Verkehrsplanung Dezember 2014
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Anlage C 3:  Uberschreitungskarte fiir die ganztigige Belastung

‘L‘::l B ;.
SRt TET R

" ' ?A *

f:
&

) Uberschreitung

65 dB(A) Lpen

St_r;al!g 000Kfz/24 h
mit > 8. Z
e & / §
KSZ 4 ——— Strake
V. AR "
0 500 1000 m A g B Gebiude

Bearbeitung: Dittrich Verkehrsplanung Dezember 2014
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Anlage C 4:  Uberschreitungskarte fiir die nachtliche Belastung

e mmmm Uberschreitung

.‘-':a-f 55 dB(A) L nignt
Stfa&g 000Kfz/24 h
mit > 8. 74
% ¥ —
Stralte
0 500 1000 m - Gebiude

Bearbeitung: Dittrich Verkehrsplanung Dezember 2014
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Anlage C 5:

Differenzkarte Planfall — Bestand fiir die ganztagige Belastung

Als Abnahme und Zunahme werden modell-
bedingt auch Differenzen unterhalb des

niedrigsten Nachweiswertes der mittleren
Larmbelastung (Gesamttag 55 db(A)) dargestellt.

UKSZ:

INGENIEURBURO GmbH

0 500

1000 m

———— Stralke

- Gebdude

Isophonen-Béander Lpgy Diff
in dB(A)

9 <
-7 <
5<
3<
1<
1<
3<
5=
7<
9<

Stralte
mit > 8.000Kfz/24 h

Bearbeitung: Dittrich Verkehrsplanung

Dezember 2014
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Anlage C 6: Differenzkarte Planfall — Bestand fiir die nachtliche Belastung

3

= ':‘;g,

AL

Als Abnahme und Zunahme werden modell-
bedingt auch Differenzen unterhalb des <
niedrigsten Nachweiswertes der mittleren

Larmbelastung (nachts: 45 db(A)) dargestellt.

UKSZi

INGENIEURBURO GmbH

0 500 1000 m P

Isophonen-Bander Lyjgnt Diff
in dB(A)
-9

9< -7

7< -5

-5< -3

-3< -1

-1< 1

1< 3

3< 5

5< 7

7< 9

9<
e Stral’e

mit > 8.000Kfz/24 h

e Stralde
- Gebaude

Bearbeitung: Dittrich Verkehrsplanung

Dezember 2014



